KOBENHAVNS CYCLEFABRIK

BLADE AF EN CYCLEFABRIKS HISTORIE 1902.

De der benyttede cyclen for en 12 ar siden, og det var allerede den gang ikke fa, selv om cyclen ikke som nu var en
ngdvendighedsgenstand, vil erindre at man samtidig med, at man kgbte sin maskine fik sit kendskab til det engelske
sprog betydeligt udvidet. Sagen var den, at der dengang her i landet, sa at sige ikke solgtes andet end engelske og
amerikanske cycler. Af og til kunde man i et butiksvindue se franske og tyske maerker, men det var forsvindende f3,
engelsk skulde det vaere for at due til noget. Man hgrte rygter om at der vilde blive lavet en dansk cyclefabrik, man
kunde i grunden ikke forsta, hvorfor det ikke blev forsggt, og sa rystede man dog samtidig pa hovedet og sagde at det
aldrig kunne betale sig.

Sa var det at en ung dansk ingenigr i besiddelse af en mere end dagligdags foretagsomhed, en dag begav sig pa en
lengere udenlandsrejse, udelukkende med det mal for gje at studere cyclefabrikation. Daveerende ingenigr Brun,
saledes var mandens navn, indrettede efter sin hjemkomst et lille vaerksted, som i Igbet af et ar preesterede de fgrste
50 danske cycler. Som man kan begribe, rejste der sig straks en steerk modstand mod dette fgrste forsgg pa at tilegne
cyclefabrikation for Danmark, og det gik kun langsom i de fgrste 6 ar, indtil 1896 da man var naet til at fabrikere ca.
900 om aret.

Men i aret 1897 havde en kapitalstaerk kreds af maend faet gjet op for, at der nok alligevel var noget at ggre, og
aktieselskabet Kgbenhavns Cyclefabrik etableredes med en aktiekapital pa 500.000 Kr, med Brun som
administrerende direktgr og med hans gamle varemaerke Hamlet over porten i en maegtig fabriksbygning, den
samme der nu arligt udspyer tusinder af cycler. Udtrykket den samme er vel naeeppe ganske holdbart, thi der har ikke
vaeret et eneste ar, hvor fabrikken ikke er bleven betydeligt udvidet.

Det er tidlig morgen, ude fra Ngrrebros labyrint af gader haster travle arbejdere til dagens gerning. Ved
Meinungsgade ser man en del af stremmen bgje af, og portene i nr. 10, 12 og 14 lukker sig efter dem, indtil de er alle
250 og fabriksflgjten lyder og hundrede og atter hundrede af hjul begynder at Igbe, driviemme snurrer og
hammerslagne falder lystigt i med dampmaskinens stempelslag.

Lad os et gjeblik ga med indenfor og kigge pa hvad der foregar pa den 10.000 kvadratalen store grund. Der er fgrst
avtomatvaerkstedet, i store bunker ligger rdmaterialet, stemplet siger os, at det er det bedste svenske metal.

AUTOMATAFDELINGEN,



Travle haender griber det og anbringer det i de avtomatiske maskiner, der er fabrikens stgrste vidunder; man far
straks det indtryk, at det er disse kostbare maskiner der er grundlaget for Hamlet cyclernes store succes. Nar
ramaterialet er anbragt i automaten, forarbejdes det uden at yderligere processer er ngdvendige i den bestemte
form der @gnskes, og overalt ser man det komme ud som forskellige af de hundrede enkelte dele, hvoraf en fint
forarbejdet cycle bestar.

Det vil sige — haerdes ma de naturligvis, og det gar derfor over pa smedeveaerkstedet, hvor hamrene, svungne af
muskulgse arme, gnistre pa amboltene, for en ikke fagmand er vel nok forniklingsvaerkstedet og sliberiet, der begge
drives med elektricitet det morsomste. Hvor er det kurigst at se det matte grimme metal forvandles til sglvblinkende
sager.

FORNIKLERIET.

SLIBERIET.



Nu synes man, at det snart ma veere forbi, men ingenlunde, man kommer gennem hjulvaerkstedet, stelveerkstedet,
lakereriet og lodnings- og samlingsveerkstedet, indtil man endelig star i lagerrummene hvor den ene skinnende
maskine star opstaldet ved siden af den anden, en hel lyst for gjnene.

Ganske for sig ligger en bygning, hvorfra der kommer en underlig kautschukagtig lugt, som rgber at her er
vaerkstedet for pasatning af gummi. Kurigst er det, at der hver dag fabrikeres et halvt hundrede cycler, ngjagtigt det
samme antal som ingenigr Brun forfeerdigede i hele dret 1890 — 91. Nar man treeder ind i maskinrummet,
overraskedes man ved dampmaskinens stgrrelse. Man havde jo nok teenkt sig, at der behgvedes en ikke ringe
drivkraft, men 125 hestes kraft forblgffer alligevel, og det er hgjst ngdvendigt at man gjeblikkelig oplyses om, at der
er 135 arbejdsmaskiner at holde i gang, at kraftoverfgringen sker ad elektrisk vej, saledes at hver afdeling drives ved
sin egen elektromotor.

Dette sidste ma veere uhyre praktisk, den ene afdeling kan da holdes gaende uafhaengigt af den anden, og nar der
hen imod saesonen er hgjtryk pa arbejdet, skal det nok ikke veere sjeeldent, at det elektriske ikke slukkes i
automatafdelingen og fornikleriet fgr kl. 9 om aftenen. Her tilvirkes jo alle pedaler, nav, kuglelejer, sadler bolte,
skiver, mgtrikker, pumper, ventiler etc. og det er ikke alene til eget brug, at fabrikken anvender disse, den har det
st@rste salg af cycledele til forhandlere, stgrre end noget udenlandsk firma.

LAGERRUM FOR RAAVARER.



At en sadan virksomhed ikke kan vzere afhaengig af en eventuelt uheld ved den elektriske centralstation, har
direktionen meget rigtig indset, og har derfor indrettet sit eget elektriske lysanlaeg.

Er gjet maet af de store helhedsvirkninger, kan man et gjeblik lade det hvile ved de enkelte maskiner pa
lagerrummet, af hvilke man ved et flygtigt overblik straks bliver opmaerksom pa frihjulscyclen efter et seerligt Hamlet-
system, der for laengst har staet sin prgve. Den ma veere udmaerket ved kgrsel pa landet i bakket terraen. Er man af
naturen magelig og ikke meget for at rense eller i det hele have nogen som helst ulejlighed med sin maskine, vil man
vaelge, hvis man fik lov dertil, en keedelgs Hamlet. En damekjole er her under alle omstaendigheder garderet for at
komme i keeden. Og sa ovre i hjgrnet. En samling af invalidecycler, kgrestole og transportcycler i broget maengde.
Man kender de sidste igen fra gader og streeder, hvor de ses indrammede af postvaesenets, pakke expeditionerne sig
af en stor maengde private forretningers initialer. Hvad man ikke kan tage fra dem, er et let og fikst udseende, der
star i omvendt forhold til de maegtige mange kilo vejende pakker, som man har set dem slaebe af med pa gaden.

| denne branche havde Tyskerne monopol indtil for fa ar siden; de arme bydrenge har ingen grund til at klage over at
dette blev brudt. Forskellen fra de svaere kluntede cycletyper og til de gracigse Hamlet, er som pa en arbejdsvogn log
en herskabsvogn. :

Der ma vaere dygtige tegnere pa tegnestuen, og det ikke
alene pa grund af de stilfulde modeller, der er andet, der
tyder pa det samme. Det er ganske vist i en anden branche,
nemlig korttegningen, man har regnet ud, at det ikke er nok
at saelge en mand en cycle, man ma ogsa vise ham hvilken vej
han skal kgre, og saledes er de ualmindelig anskuelige _
Hamlet Cyclekort fremkomne. De indeholder enhver for
cyclister farbar vej, ikke alene i hele kongeriget, men ogsa i @
Sgnderjylland.

REPARATIONSV/ERKSTEDET.

| forbygningen arbejdes der ikke med
handen, men med hjernen, her ligger
fabrikens kontorer og direktionsvaerelser,
hvor alle tradene Igber sammen og hvorfra
de saettes i bevaegelse. At den zldste leder,
fabrikens starter, efter de enorme arlige
j udvidelser har veeret ngdt til at finde sig en
% medhjzlper, er selvsagt, at han har gjort et
P> sd lykkeligt greb som underdirektgr
Hornbech, var hvad man kunne vente af en
_r‘j mand med hans store praktiske sans og
evne ti gjeblikkelig at se, hvilke kapaciteter
» hans medmennesker sidder inde med.

Op ad dagen arriverer pengeposten, og
sedler og sglv ruller ind over kasseren Hr.
Hansens skranke, belgbene posteres,
budene Igber til og fra banken, et helt lille bgrsbillede herude pa det yderste Ngrrebro.

Halloh! det er telefonen! Hamlet her! det er Lauritz Hansen, bestyren af den nyabnede filial pa Kebmagergade, der
skal straks afga en sending, og sa dikteres der en fortegnelse over de forskellige modeller, man gnsker, og en halv
time efter ruller fabrikens vogn op foran den store spejlglasbutik pa hjgrnet af Landemaerket. Skindergade havde vi
nzer sagt af gammel vane, det er nemlig ikke mere end nogle uger siden at butiken blev flyttet over i nye lokaler. lkke
fordi det gamle i og for sig var noget uanseligt rum, tvaertimod, det var vist det stgrste cycleudsalg herhjemme, men
nar udvidelsen pa fabrikken er gaet for sig pa den made, som vi nys havde lejlighed til at iagttage, er det kun naturligt
at udsalget ma fglge trop; vi har ganske vist ikke set alle cycleudsalg i Norden, men vi kan ikke forestille os, hvorledes
det der vil sld Hamlets sidste rekord, ma se ud. Det er nzermest som en flisebelagt hal med porcelzens- og forgyldt
loft, langt i baggrunden en kasserske og ved dgren, bestyren elskvardigt forklarende og oplysende om detaljér og
priser. Blandt andet kan man fa at vide, at der nu er 15.000 Hamlet cycler i brug, at der dagligt saelges et halvt
hundrede maskiner, og at man kan fa dem lige fra 150 — 275 Kr.

SAMLINGSV.ERKSTEDET.



UDSALGETY,

Man kunne fristes til at tro at Hamlet var en speciel ksbenhavnsk cycle. Man ggr sig i sa fald skyldig i en tilgivelig
misforstaelse. | provinsernes cycleforretninger er en herre ved navn M. Rasmussen en velkendt gaest, det er
lykkedes ham i Igbet af fa ar at etablere 74 udsalg i kongeriget og 10 i Slesvig, hvorvidt han ogsa har nogen lod i at
Hamlet cycler eksporteres til Rusland, Nordtyskland, Finland, Rumaenien, Kina, ja til selve Cycleindustrien moderland
England, det melder historien ikke noget om.

Idet vi nu kaster et tilbageblik pa fabrikens historie i det forlgbne tiar, ligger det neaer at ggre spgrgsmal, hvorledes
vil den se ud, hvis udviklingen blot gik frem i samme forhold som nu, nar den har levet i 25 ar. Muligvis vil da disse
linjer atter se dagens lys og maske atter blive optrykte i den festbog, der i den anledning vil udkomme.. Hvor de da vil

virke pudsige.



